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Esta edicion nos trae en primer lugar, un articulo sobre los Winglets. A confinuacion, un
articubo sobre los nuevos veleros ultraligeros y, finalmente, un articulo remitido desde
Australia, donde nuestros amigos Pepe Gresa y Angel Luis Aguiar han participado en los
Campeonatos Nacionales en Namomine. Como siempre, me tenéis en fchi@idecnet.com
F.Correa.

WINGLETS. Es cada vez mas frecuente ver veleros equipados con estas profongaciones
alares, normalments verticales, que se dice aumentan las prestaciones generales. Tambien es cada
vez mas frecuente ver aviones de pasajeros de wfima generacion egquipados con estos dispositvos
marginales Eaxmados Winglets.

Para entender como funcionan kos winglets y porque los usan aviones de tan distintas caracteristicas,
es necesario retomar el Manual de Fiots y repasar el capitulo de las resistencias que aciian sobre un
avion en vuelo, en especial ia resistencia inducida, gue es la producida por un ala al volar.

La generacion de sustentacion por un perfil en vuslo, implica una mavyor presion sobre &l inrados gue
sobre el extradds, de manera que las particulas de are que ciroulan cerca del borde marginal del ala.
tienden a saltar con vickencia hacia amiba y producen un flujo tebillonario que en terminos profanos
lamamos la esiela de las puntas de las alas.

Esta “estela” produce unos efectos
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resisiencia inducida continua siendo muy importante, alcanzando e 50% del total de k3 resstencia
cuando se vira a termica v & 20% en vuelo de transicion a velocidad.  La Clase Open, en sus
esfusrzos para reducr fa resistencia inducida. ha llegado a plantear envergaduras impresicnantes de
casi A0mits._.

Cuando la envergadura esta limdada por 3 nomativa de cada clase, no se puede pensar en anadir
mas metros, ¥y hay que pensar en dispositvos y nuevos disefos que, apiicados a los bordes
marginales del ala. reduzcan los efectos nocivos del torbellino. A lo largo de los anos, han aparecido
soluciones dando nuevas formas a los bordes marginales: doblandodos hacia abago, o béen poniendo
unos “mesiles” marginales como en el Kranich [l
Finalmente, yva en los afos 70-80, se busca |a solucion
en los winglets, que son peguenas superficies
aerodinamicas instaladas perpendicularmente hacia
amba en el borde marginal del aia, gue generan
sustentacion hacia adentro, y gue permiten "canalizar
gran parte de la vorticidad generada por el ala, que es
"apaitads” del planc, reduciendo significativamente &
factor de resistencia inducida

Los wingiets, sin embargo, presentan un compromiso de
disenio ya que cuanto mas largos sean, mas apartan &

fiujo del wortice del plano, pero mayor resistencia presentan a altas velocidades.

El caso es que fos fabricantes de weleros han logrado disefios adecuados, y parece ser que pronto
seran de uso general, lograndose por ejemplo gue en un ASW27 con winglets de S0cms., unas
reduccones en la resistencia otal de hasta un 3.4% a a3 velocidad de mejor planeo.  Los awones
comerciales logran con estos winglets una reduccion mauy significativa de la resstencia al avance que
generan las “esielas” de ks bordes marginakes, ogrando un ahomo de combustible considerable en
los wuelos de langa dstancia.

Esta mejora aerodmnamica bene su confrapunto en
varios inconvenientes unos de indole "domestica”
(todos sabemos el inconweniente gue signfica mowver
veleros con wingiets en un hangar atestado), y otros
de indole tecnica y economica, ya gue los modelos
con winglets necesitan un refuerzo estructural del ala
debido 3 los efecios de flexib®dad que produce la
carga alar cel mismo, con el consiguwsnte aumento
de los costes industriales de produccon.,

(Datos y graficos oblemsdos ce Sailplane&Gliding, Manual del Pilcto Privado y Fundamentals of
Sailpiane Design})




